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Marek: Ka¿dy czyta³ relacje z wyja-
zdów motocyklowych w œwiat. Mieliœmy
te¿ spore doœwiadczenie w takich wypra-
wach. Dlaczego tym razem nie mielibyœmy
pojechaæ naprawdê daleko? W sumie od
pomys³u do wyjazdu minê³y dwa miesi¹c e.  

Rafa³: Mia³em stare enduro (Honda
Baja XLR 250), któr e ze wzglêdu na nie-
wielk¹ pojemnoœæ silnika i wiek kompletnie
nie nadawa³o siê na tak dalek¹ wypr awê.
Dokona³em zatem zamiany na Yamahê TT
600 R. Wterenie jest doskona³a, czujê siê
na niej pewnie. Motocykl ten nie ulega wiê-
kszym awariom, nie ma katalizatora ani in-
nych powa¿niejszych urz¹dz eñ, któr e
mog³yby siê zepsuæ. Ka¿da benzyna, któr¹
wlejesz, jest OK.

Marek: Jecha³em na Kawasaki KLE
500 . Œwietnie sprawdza siê na asfalcie
i drogach gruntowych, i to nawet wtedy, gdy
jest nieŸle ob³adowany baga¿ami. Chodzi³a
mi po g³owie zmiana motocykla przed Mon-
goli¹. Mo¿e jakiœ KTM lub Yamaha? Jednak
ten ju¿ zna³em, zjeŸdzi³em na nim kawa³
œwiata. Zmianê uzna³em za niepotrzebny
wydatek. I nie ¿a³ujê. Motocykl doskonale
sobie radzi³ na stepach i piachach Mongolii.
Wiedzia³em jednak, ¿e gdybym wywin¹³ or -

³a, to wszystkie plastiki lec¹, a ich wymiana
to kilka tysiêcy z³otych w plecy.

Rafa³: Na asfalcie zazdroœci³em Mar-
kowi. Jego silnik mimo por ównywalnego
obci¹¿enia nie mêczy³ siê jak mój przy 120
km na godzinê. Ponadto Marek mia³ sku-
teczne owiewki, miêkkie siedzenie, a ja
musia³em siê oswajaæ ze swoim twardym
zawieszeniem. W koñcu jednak przyzwy-
czai³em siê do bólu ty³ka. Mówi³em sobie,
¿e boli jak wczoraj i przedwczoraj.

Marek: Z kolei Rafa³a by³ idealny do ja-
zdy w terenie. Zje¿d¿aj¹c z asfaltu, zdecy-
dowanie zmienia³em styl jazdy na wolniej-
szy, bardziej ostro¿ny. I mimo to na wiê-
kszych muldach motocykl czasami szura³
os³on¹ silnika, a Rafa³ gna³. Czasami zresz-
t¹ pr zesadzaliœmy z prêdkoœci¹. Œcigaliœ-
my siê, ale nawet nie nawzajem, tylko sami
ze sob¹. Je szcze odkrêciæ manetkê, jesz-
cze siê sprawdziæ. Rafa³owi nieŸle to wy-
chodzi³o. Niektór e poprzeczne rowy któr e

Cel: Mongolia

ZABIERZCIE SWOJE PSY
Propozycja Mongolii by³a
kusz¹ca, ale iryzykowna.
Mieliœmy œwiadomoœæ, 
¿e im d³u¿ej bêdziemy
analizowaæ zagro¿enia
i odk³adaæ termin wyprawy,
tym trudniej bêdzie wyruszyæ. 
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mnie zatr zymywa³y, pokonywa³ na pe³nym
gazie, przelatuj¹c nad nimi.

Osta tnie pr zygotow ania
Rafa³: Kiedy ju¿ by³ drugi motocykl, tr ze-
ba by³o maszyny przysposobiæ do wyja-
zdu. Nie robiliœmy jednak wiêkszych prze-
róbek, poza stela¿ami (bardzo solidne zro-
bili nam we Wroc³awiu) i wyjœciem 12 V do
GPS. Dodatkowo w swoim motocyklu wy-
mieni³em oryginalny (10 l) bak na wiêkszy
–(20 l Accerbisa).

Marek: Uczestnicy wczeœniejszych wy-
praw przestr zegali, ¿e w Mongolii s¹ b ar-
dzo du¿e problemy z ogumieniem. Niektó-
rzy zmieniali opony kilka razy dziennie.
Dlatego my te¿ zaopatr zyliœmy siê w do-
datkowe opony, pancerne dêtki i mnóstwo
³atek. Na szczêœcie, choæ nikt nam nie wie-
rzy, ¿adnej gumy nie z³apaliœmy.

Rafa³: Poprzednie wyprawy pope³ni³y
b³¹d, bo zabiera³y opony crossowe, bardzo

miêkkie i podatne na przebicia na ostry ch
ska³ach i kamieniach, który ch jest mnó-
stwo na stepach i pustyniach Azji. Œcieraj¹
siê te¿ szybko na asfalcie. My wybraliœmy
opony szosowo-szutr owe, twardsze, któr e
w po³¹czeniu z dêtkami typowo crossowy-
mi okaza³y siê str za³em wdziesi¹tkê. 

Marek: Wziêliœmy te¿ sporo zapaso-
wych czêœci i innych drobiazgów, któr e
mog³yby siê przydaæ do usuniêcia ewentu-
alnej awarii. W Rosji wszystko mo¿na doro-
biæ, bo prawie ka¿dy facet ma tam war-
sztacik. Natomiast w Mongolii nie ma nic
takiego. Trzeba by wracaæ na jednym mo-
tocyklu albo pieszo. Na szczêœcie przyda³a
siê tylko taœma klej¹ca do wzmocnienia
przedniej lampy w Rafa³a motorze. 

Od œwitu do zmier zchu
Rafa³: Trasa do Mongolii bieg³a przez ma-
lownicze krajobrazy Ukrainy, przemys³owe
rejony zachodniej Rosji i bezkresne prze-

str zenie Syberii. WieŸliœmy ze sob¹ c a³y
sprzêt biwakowy. Noce postanowiliœmy
spêdzaæ wnamiocie, a jedzenie przygoto-
wywaæ na ogniskach. Dla mnie to by³o
wyzwanie, bo nie przerabia³em w dzieciñ-
stwie etapu harcerskiego. Z powodu wiel-
koœci namiotu myœla³em pierwszej nocy, ¿e
mam klaustrofobiê, o któr ej do tej pory nie
wiedzia³em.

Marek: Na nocleg planowaliœmy odda-
lanie siê 15 km od drogi, dla bezpieczeñ-
stwa zaszywanie siê w niewidocznym miej-
scu. Wpraktyce czasami odje¿d¿aliœmy tyl-
ko kilkadziesi¹t me trów. Dalej przejazdu
broni³y bagna. Pierwszej nocy staraliœmy
siê schowaæ jak najwiêcej rzeczy z motocy-
kla do namiotu. ¯a³owaliœmy, ¿e nie mamy
drugiego namio tu na motocykle. Potem
z ka¿dym kolejnym dniem coraz wiêcej
sprzêtu zostawa³o na zewn¹tr z. Spaliœmy
na kurtce, kasku. I przy drogach. Zatr zymy-
waliœmy siê tam, gdzie zasta³a nas noc.

Choæ nikt nam
nie wierzy, w
ca³ej podró¿y
nie z³apaliœmy
¿adnej gumy 
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Rafa³: Mimo przedwyjazdowych dekla-
racji, ¿e bêdziemy jeŸdziæ od œwitu do
zmierzchu, nie wstawaliœmy zbyt wczeœ-
nie. Dlatego staraliœmy siê jechaæ jak naj-
d³u¿ej. Kiedy szukaliœmy miejsca na biwak,
by³o ju¿ ciemno. Na dalekiej Syberii kilk a
razy siê na tym przerobiliœmy. Na grz¹skim
terenie lub na bagnach, którym w ogrom-
nych iloœciach towarzysz¹ gigan tyczne ko-
mary, nie ma jak rozbiæ namiotu. By³o za-
tem i tak, ¿e do 2 wnocy zje¿d¿aliœmy na
prawo i lewo, œwiec¹c œwiat³ami i szukaj¹c
miejsca, gdzie moglibyœmy siê przespaæ.

Marek: W³aœciwie ka¿dy dzieñ by³ po-
dobny do poprzedniego i nastêpnego
– tr zeba by³o wsi¹œæ na motocykl i jechaæ,
jechaæ, jechaæ. Przerwy robiliœmy na zdjê-
cia, tankowanie i jedzenie w przydro¿nych
barach. Wtedy te¿ rozmawialiœmy. Moto-
cykl ma tê niesamowit¹ z aletê, ¿e mo¿na
siê na nim wyciszyæ. Po zatr zymaniu dzie-
liliœmy siê wra¿eniami z jazdy. Rozmawia-
liœmy, co siê zdarzy³o przed 2-3 godz.
i œmialiœmy siê, gdy nagle obaj zaczêliœmy
mówiæ osamochodzie, który mija³ nas kil-
ka godzin wczeœniej. 15 tys. km jechaliœmy
praktycznie osobno.

Rafa³: Na wysokoœci Uralu nauczyliœ-
my siê ju¿ pos³ugiwaæ jêzykiem migowym.
Byliœmy w stanie wyt³umaczyæ sobie wiê-
kszoœæ rzeczy, któr e by³y nam potr zebne
– gdzie popatr zeæ, co siê dzieje, zatr zy-
maæ, jedziemy, kiedy jedzenie lub 5 min na
odpoczynek, kiedy przejechaliœmy 100 km.

Wot eto romantika
Marek: Przed wyjazdem przestr zegano
nas przed milicj¹ ukr aiñsk¹ i rosyjsk¹. Z na-
jomi, gdy dowiedzieli siê, gdzie siê wybie-
ramy, to podliczyli, ¿e na samej Ukrainie
wydamy po 150 hrywien na ³apówki. Nic
nie zap³aciliœmy. Milicja zatr zymywa³a nas
kilka razy, ale z ciekawoœci. Odpowiadaliœ-
my na te same pytania – jak¹ pojemnoœæ
maj¹ mo tocykle, maksymaln¹ prêdk oœæ,
ile pal¹ i ile kosztuj¹. 

Rafa³: Milicjanci pytali nas te¿, po co
jedziemy do Mongolii. Nie wiedzieliœmy, jak
to wyt³umaczyæ ludziom, któr zy byli t am
tylko jako ¿o³nierze. Jeden sam sobie wy-
jaœni³, ¿e jedziemy ogl¹daæ barany. Kolejny
stwierdzi³: –wot eto romantika. Dwóch fa-
cetów jedzie razem do Mongolii, bardzo ro-
mantyczne...

Marek: W Irkucku poznaliœmy wice-
konsula generalnego, który b ardzo ciep³o
nas przyj¹³ i zaprosi³ na uroczystoœæ
w Wierszynie, polskiej wiosce na Syberii.
Zmiana planów zajê³a nam tylko kilka se-
kund. Wierszyna to wioska zamieszkana
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przez Polaków od pocz¹tk u XX w. Przyje-
chali za chlebem, w³adze da³y im mo¿li-
woœæ osiedlenia siê w wybranym przez sie-
bie miejscu. ZnaleŸli sobie tereny przypo-
minaj¹c e Beskid Niski. Przez ca³y wiek nie
mieszali siê z miejscowymi, ani Buriatami,
ani Rosjanami. Dziêki temu doskonale mó-
wi¹ po polsk u, ale jest t o jêzyk z XIX wieku.
Po zmianach w Rosji wszystko im zabrano.
Powsta³y ko³chozy i teraz kiepsko ¿yj¹. Po-
magaj¹ im k siê¿¹ lub inni Polacy, któr zy do
nich przyje¿d¿aj¹.

Wioska wygl¹da tr ochê jak skansen.
Po³o¿ona jest 120 km na pó³noc do Irkucka.
Ostatnie kilkanaœcie kilometrów wiedzie
b³otnist¹ dr og¹, k tóra zmienia siê w zale¿-
noœci od pory dnia ipogody. WWierszynie
nie ma telefonów, rzadko jest pr¹d. Mimo
to mieszka tam ok. 500 osób, z czego 470
to Polacy o kilkunastu nazwiskach, np. Fi-
gura czy Nowak. Œwiêto w wiosce zwi¹z a-
ne by³o z uroczystoœci¹ przywiezienia i po-
wieszenia God³a Polskiego na Domu Pol-
skim, któr e dotar³o tam za spraw¹ Romka
Koperskiego –podró¿nika z Gdañska.

Rafa³: Po powrocie do Irkucka zakupi-
liœmy dodatkowe kanistry na p aliwo, zmie-
niliœmy opony i odchudziliœmy baga¿e.
Okaza³o siê, ¿e czêœci ubrañ nawet nie wyj -
mowaliœmy. Na szczêœcie ¿adnemu znas
nie przeszkadza³o, ¿e pierwsz¹ k¹piel mie -
liœmy na Uralu, a kolejn¹ dopier o w Nowo-
sybirsku.

Chan w ka¿dym z daniu
Marek: Na granicy rosyjsko-mongolskiej
zrobi³o siê bardzo gor¹c o. Zmieni³ siê kli-
mat, a tak¿e podejœcie tubylców. Rosjanie
to s³u¿biœci, wypytuj¹ o wszystko, a Mon-
go³owie wype³niali za nas deklaracje wja-
zdu –zreszt¹ s ami ze wzglêdu na jêzyk nie
bylibyœmy w stanie tego zrobiæ. Tubylcy
okazali siê mili i bezpoœredni. Od razu przy-
mierzali kaski, krêcili manetk¹, na wet wy-
s³ali nas do naczelnika, by przybiæ pi¹tkê.

Rafa³: Dalej by³o coraz trudniej. Kiedy
jeden z nas szed³ po zakupy, drugi próbo-
wa³ siê opêdzaæ od ciekawskich. Przycho-
dzili, zdejmowali, jeœli coœ le¿a³o na moto-
rze, siadali, zaczynali siê bujaæ na prawo-
lewo, do ty³u, testowali zawieszenie. W³¹-
czali wszystkie mo¿liwe przyciski i objaœ-
niali ze znawstwem szczegó³y kolegom
stoj¹c ym obok.

Marek: Byliœmy w kilku miastach, m.in.
U³an Bator, Harhorin, Cecerleg, Darchan.
Choæ miasto (za wyj¹tkiem s tolicy kraju) to
za wielkie s³owo. To raczej osady. Obok kilku
murowanych domków stoj¹ jur towiska.
WU³an Bator mieszka ok. miliona ludzi, czy-
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li prawie po³owa ca³ej Mongolii. Chaos na
ulicach przypomina miasta Dalekiego
Wschodu. Œwiat³a zielone i czerwone to je-
dynie zalecenie. Ka¿dy jedzie winn¹ s tronê.
Obowi¹z uje tam jedna prosta zasada –„nie
daj siê trafiæ”. Dlatego mamy ma³o zdjêæ, bo
walczyliœmy o ¿ycie, zamiast je robiæ. 

Rafa³: Mongolia jest bogata w z³o¿a
naturalne, któr e jednak nie s¹ eksploato-
wane. Kraj nie ma bowiem pieniêdzy ani
technologii. Nie prosz¹ s¹siadó w o pomoc,
bo maj¹ ur az do Chin iRosji. Whistorii albo
jedni, albo drudzy ich atakowali. Tylko
D¿ingis Chan zrobi³ sobie stolicê w Pekinie.
Teraz ka¿dy jego potomek musi przynaj-
mniej raz wspomnieæ chana –w zdaniu,
któr ego nie rozumiesz. Powoli te¿ odradza
siê jego kult , wypieraj¹c pomniki L enina.

Marek: Na powierzchni ok. 1500 tys.
km kw. ¿yj¹ t ylko dwa miliony ludzi. Dlatego
jedzie siê tam jak po jednym wielkim odlu -
dziu. Nie jest ono nawet pociêt e drogami
asfaltowymi – w ca³ym kraju jest ich mo¿e
z 500 km, pr owadz¹ z granic do stolicy. Od
15 lat buduj¹ t e¿ now¹ dr ogê. Ma ju¿ ok. 150
km. Œwie¿utki asfalt i ze dwa samochody.
Wszyscy je¿d¿¹ obok z przyzwyczajenia.
W starym asfalcie s¹ t akie dziury, ¿e jazda
nie jest niebezpieczna ani wygodna.

Rafa³: W bezkresnej przestrzeni drogi
siê schodz¹ i rozchodz¹. Wybierasz wiêc
punkt na hory zoncie i jedziesz w jego kie-
runku. Raz droga wyprowadzi³a Marka na
solidn¹ k a³u¿ê. Jecha³em obok. Widzia³em,
jak Marek odkrêca manetkê, by mu nie
zgas³ silnik, ale nie mog³em uciec. Ca³a wo-
da zka³u¿y spad³a na mnie. Miêdzy mongol-
skimi miejscowoœciami jest do kilkuset kilo -
metrów odleg³oœci. Dlatego ci¹gle obecn y
by³ stres zwi¹zany z paliwem. Najczêœciej
dostêpna jest benzyna 76-oktanowa. Wsto-
licach ajmaków (takie nasze województwo)
co 700-800 km poja wia siê te¿ 92-oktano-
wa, któr¹ laliœmy do motocykli, bo na 76 po-
jechalibyœmy raczej niedaleko. Przez to ko-
nieczne by³o powiêkszenie baków i zabranie
kanistrów. Marek zabiera³ 35 l (20 w kani-
strze), ja –30 l (10 wkanistrze). Na tym mo¿-
na by³o bezpiecznie przejechaæ ok. 500 km,
bo motocykl w takim terenie pali 5-6 l.

Nie jest jednak ³atwo uzupe³niæ bak
w Mongolii. Tam jest ci¹g³y kry zys energe-
tyczny. Raz zatr zymaliœmy siê w Murunie.
Na pierwszej stacji by³a 92, ale miejsce
nam siê nie spodoba³o. Na nastêpnej sta³y
dwa dystrybut ory, ale w³aœciciel powie-
dzia³, ¿e nie wleje nam paliwa. Pisaliœmy pa-
tykiem na piasku, by siê dogadaæ, ale nie
chcia³ sprzedaæ. Wróciliœmy do tej brzydkiej
stacji, ale tam te¿ kobieta odmówi³a sprze-

dania. Potem jeszcze jedna. Wkoñcu tubyl-
cy pokierowali nas na stacjê miêdzy jur ta-
mi. Okaza³o siê, ¿e wca³ym miasteczku nie
by³o pr¹du, a tam by³ agregat, dziêki które-
mu mogli nam sprzedaæ benzynê.

Miednic a pe³na f laków
Marek: Pierwszej nocy kilkadziesi¹t kilo -
metrów za granic¹ z atr zymaliœmy siê nad
rzek¹. Przez ca³¹ podr ó¿ stosowaliœmy za-
sadê, ¿e jeden siê myje, a drugi pilnuje
sprzêtów. Rafa³ po k¹pieli gada³ z Mongo-
³ami. Potem zacz¹³ kr zyczeæ do mnie, ¿e
za³atwi³ ¿arcie, grilla. Mina nam jednak
zrzed³a, jak zobaczyliœmy miednicê pe³n¹
flaków i baraniego miêsa z sierœci¹.

Rafa³: Staraliœmy siê rozbijaæ namiot
w miejscach odludnych, gdzie nie by³o wi-
daæ jurt. Mimo to ka¿dego ranka budzi³ nas
Mongo³. Uknuta zosta³a kolejna zasada: je-
den œpi, adrugi wychodzi i rozmawia z po-
rannym przybyszem. 

Raz goœæ domyœli³ siê, ¿e s¹ dwie osoby,
bo sta³y dwa motocykle. Mimo i¿ by³a szó-
sta rano i moja kolej, Marek d³ugo ju¿ nie
pospa³. Musia³ równie¿ wyjrzeæ znamiotu.
Na pocz¹tk u Mongo³ chcia³ wy³udziæ zega-

rek. Udawaliœmy jednak, ¿e nic nie rozumie-
my. Œmia³ siê znas, ¿e nie mo¿emy zrozu-
mieæ prostego gestu: chcê zegarek. Potem
wzi¹³ kartkê i zacz¹³ spisywaæ numery reje-
stracyjne. Pomyœleliœmy, ¿e to mo¿e stra¿-
nik parku albo rezerwatu. On jednak chcia³
nam pomóc. Narysowa³ mapkê dojazdu
nad jezioro Huvsgul. Ca³a droga wysz³a mu
lini¹ pr ost¹. Na koniec zamaza³ wszystko
i zabra³ kartkê. W prezencie dosta³ pasek
œci¹gaj¹cy baga¿e –przywi¹z a³ nim konia.
Zaprosi³ nas te¿ na imprezê do swojej jur ty,
ale po doœwiadczeniach z baranin¹ odje -
chaliœmy szybciutko w drugim kierunk u.

Marek: Innym razem, gdy szukaliœmy
noclegu, wyskoczy³y g³odne olbrzymie pa-
sterskie psy. Ostr zegano nas przed nimi.
Wiedzieliœmy, ¿e nie nale¿y rozbijaæ siê
w pobli¿u osad, bo ich dzikie watahy mog¹
nas zaatakowaæ. Tam jest t ak od zawsze,
nawet „dzieñ dobry” po mongolsk u w wol-
nym t³umaczeniu znaczy „zabierzcie swo-
je psy”. Zatem kiedy us³ysza³em przeraŸli-
we szczekanie psów, jedyn¹ m yœl¹ by³o:
zwiewaj. Naprawdê nie obchodzi³o mnie
nic wiêcej. Odkrêci³em gaz na maksa
i ucieka³em.

WMongolii
tankowanie
stanowi
powa¿ny
problem. Tam
jest ci¹g³y 
kryzys 
energetyczny



93

Rafa³: Marek spokojnie wygra³by wte-
dy Pary¿ – Dakar. By³a noc, œwiat³a nie-
wiele rozœwietla³y. Ja zreszt¹ w ogóle ich
nie mia³em. Lampa by³a przymocowana
srebrn¹ t aœm¹ mocuj¹c¹ ( jedna z najwa¿-
niejszych rzeczy na wyjeŸdzie!) i œwieci³a
tylko na przednie ko³o. Na szczêœcie ur-
wa³a siê na amen dopiero na lotnisku. Wi-
dzia³em, ¿e psy goni¹ t ylko pierwszego.
Zastanawia³em siê, co robiæ. Kiedy siê
jednak zmêczy³y, to na widok drugiego
œwiat³a uciek³y.

Marek: Przygoda czeka³a nas rów-
nie¿ nad Seleng¹. Chcieliœmy siê prze-
prawiæ przez rzekê. Rafa³ wje¿d¿a³ na
tr ap na barkê przewo¿¹c¹ podr ó¿nych
wed³ug wskazówek Mongo³ów. W ostat-
niej chwili coœ siê im popl¹ta³o, zaczêli
mocno do siebie wykrzykiwaæ, Rafa³ siê
zdezorientowa³ i spad³ do wody z moto-
cyklem. Tylko ko³a mu wystawa³y. Nie
wiedzia³em, co mam robiæ. Czy utrw alaæ
to na zdjêciach, czy ratowaæ? Czy zala³
siê silnik? We czwórkê wyci¹gnêliœmy
motocykl z wody. Po wstêpnym osusze-
niu rzeczy na barce okaza³o siê, ¿e silnik
odpali³ za pierwszym razem. Kiedy wpad³

do wody, to jeszcze b³yska³ œwiat³ami. To
jednak odkryliœmy dopiero na zdjêciach
po powrocie.

Z deszczu siê œmialiœmy
Rafa³: W Mongolii przejechaliœmy ponad
3 tys. km. Drogê z Irkucka do Moskwy po-
konaliœmy samolotem. Do dziœ zastana-
wiam siê, jak nam siê uda³o za³atwiæ for-
malnoœci zwi¹zane z przewozem motocy-
kli w taki sposób, ¿e odnaleŸliœmy je po-
tem w Moskwie. Zw³aszcza ¿e przylecia³y
innym samolotem, na inne lotnisko i lekko
poturbowane.

Marek: Ostatnie 1600 km, któr e dzieli-
³y nas od domu, postanowiliœmy przeje-
chaæ naraz. Przypomina³o to trochê wy-
œcig Le Mans, tylko ¿e wnaszym przypad-
ku trwa³ 30 godzin. Nie mieliœmy ju¿ prob-
lemów sprzed ponad miesi¹c a, kiedy to za-
tr zymywaliœmy siê co 100 km, ¿eby odpo-
cz¹æ. Nawet t y³ki nas ju¿ nie bola³y. Z desz-
czu, który spo tka³ nas przy wjeŸdzie do £o-
twy, tylko siê œmialiœmy. 

Rafa³: Po wjechaniu do Polski ostatni
raz na tej wyprawie sprawdziliœmy ciœnie-
nie w oponach, naci¹gnêliœmy i nasmaro-

waliœmy ³añcuchy. Zreszt¹ u mnie nie by³o
ju¿ czego naci¹gaæ. Regulacja siê skoñczy-
³a, a ³añcuch mimo to prawie szorowa³
o asfalt. To by³ te¿ i jego koniec. W sumie
przybyliœmy ok. 21 tys. km (w tym ok. 6 tys.
samolotem), schudliœmy po 10 kg, spaliliœ-
my ok. 1650 l paliwa, zu¿yliœmy pó³ kostki
myd³a, 6 l oleju, dwa filtry po wietr za,
osiem puszek smaru do ³añcucha, trzy
œwiece zap³onowe, po jednym komplecie
opon, a ja dodatkowo ca³y zestaw napêdo-
wy w TT-ce. Za to nie mieliœmy niebez-
piecznych przygód, nikt nas nie chcia³ na-
paœæ iokraœæ, nie z³apaliœmy ¿adnej gumy
i nie mieliœmy problemów z naszymi ma-
szynami.

Marek: Kiedy dotarliœmy do gara¿u,
w którym p arkujemy, zostaliœmy bardzo
mi³o zaskoczeni. Mimo póŸnej pory nasze
rodziny i przyjaciele, któr zy wspierali na-
sze przygotowania do wyprawy i ca³y cza-
su nam kibicowali, zgotowali nam fetê po-
witaln¹. By³ szampan, brawa. Tylko my czu-
liœmy siê jakoœ dziwnie inieswojo. To ju¿
by³ koniec naszych przygód. Radoœæ ze
spotkania z bliskimi pr zes³ania³ ¿al, ¿e ju-
tro nie mamy dok¹d jechaæ... n
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NIE BYLIŒMY SAMI
Wyprawa zosta³a zorganizowana w ra-
mach Warszawskiego Klubu Turystki Sa-
mochodowej „Penetrator”, doktórego Ra-
fa³ iMarek nale¿¹ odlat. Penetrator jest sto-
warzyszeniem maj¹cym nacelu popularyzo-
wanie przedsiêwziêæ ocharakterze tury-
stycznym, spo³ecznym isportowym. Od1997
roku organizuje transporty humanitarne, wy-
prawy iekspedycje; startuje wrajdach samo-
chodów terenowych imotocykli enduro. Ob-
szarem dotychczasowych zainteresowañ by-
³a Europa Œrodkowo-Wschodnia iAzja. Dzia-
³alnoœæ cz³onków stowarzyszenia wiele razy

spotka³a siê zuznaniem takich instytucji jak:
Kancelaria Prezydenta RP, Kancelaria Preze-
sa Rady Ministrów oraz senackiej fundacji
Pomoc Polakom naWschodzie. Nasze dotych-
czasowe dzia³ania relacjonowa³y: TVP, TVN,
polskie kana³y regionalne, PublicznaTelewi-
zja Federacji Rosyjskiej, ProgramIII PR, „Ga-
zeta Wyborcza” oraz gazety bran¿owe, takie
jak „Off-Road PL” i „¯o³nierz Polski”.Nastro-
nie internetowej www.penetrator.waw.pl
mo¿nazarówno zapoznaæ siê zdzia³alnoœci¹
klubu, przeczytaæ relacjê zinnych wypraw,
jak iobejrzeæ fantastyczne zdjêcia.
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